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Resumen de las Presentaciones

Desarrollo Capitalista, Crecimiento Urbano y Urbanizacién 1940-2002.
Dr. Eduardo Antonio Velasquez Carrera

La presente constituye la Tesis, que el Doctor Eduardo A. Velasquez
Carrera -Director del CEUR-, presentara en 1989 para obtener el titulo de
Maestria en la Universidad de Sao Paulo, Brasil. Fue recientemente publicada
(a fines de 2006) en coedicion entre la Municipalidad de Guatemala y la Facultad
de Ciencias Econdmicas de la USAC.

El objeto de la investigacion ha sido el identificar las principales
caracteristicas del desarrollo capitalista, la expansion urbana y el fendmeno
especifico de la urbanizacion en Guatemala, durante el periodo de 1940-1984.
Para el efecto ha sido necesario efectuar una caracterizacion general de la
economia guatemalteca, analizando con especial énfasis sus sectores mas
dindmicos durante el periodo en cuestion.

Se describe y cuantifica el crecimiento urbano y el proceso de
urbanizacién en tres diferentes niveles: el nacional, el departamental y el
municipal (particularmente enfocandose al Area Metropolitana de la Ciudad de
Guatemala —AMCG- y algunas otras ciudades secundarias). Asimismo, mide el
incremento poblacional y el flujo migratorio hacia los centros urbanos. Y,
adicionalmente a lo anterior, los factores de atraccion y expulsion que han
provocado los fendmenos identificados.



Las fuentes de los datos aqui utilizados provienen de publicaciones de variables
macroecondmicas para el periodo, elaboradas por el Banco de Guatemala; los
censos demogréficos de la Direccion General de Estadistica de Guatemala o
Instituto Nacional de Estadistica (DGEG/INE) de los afios de 1950, 1964, 1973y
1981, también se ha recurrido a los datos del censo agropecuario de 1950, 1964
y 1979, de la DGEGI/INE; y la informacion sobre salarios y empleos en el sector
productivo del Instituto Guatemalteco de Seguridad Social (IGSS).

Como resultado final, puede apreciarse con claridad y comprenderse la
dindmica por la cual durante el periodo de 1940-1984, se registra un desarrollo
capitalista de la economia guatemalteca junto a crecimiento urbano vy
urbanizacién propiamente, sin duda importante. Mas aun, entre los afios de
1950 y 1980, los periodos de mas alto crecimiento y desarrollo capitalista fueron
los comprendidos entre 1965-1970 y entre 1975-1980. Los sectores econdmicos
mas dinamicos fueron el SME y el SMIA. Finalmente, que la peor crisis que
afectara la economia guatemalteca durante toda su historia contemporanea tuvo
lugar entre 1980-1984.

El crecimiento urbano estuvo caracterizado por una extremadamente alta
concentracion y centralizacion en el AMCG. La notable primacia de lo urbano,
en la historia del pais, se acentia durante el periodo analizado. Esta, que es la
regibn mas desarrollada, concentra las principales actividades productivas del
SME y del SMIA, junto a tres de las mas importantes ciudades del pais.

El crecimiento de la Ciudad de Guatemala 1944-2005.
Lic. L. Rafael Valladares

La investigacion que se ha venido desarrollando en el Centro de Estudios
Urbanos y Regionales (CEUR), como parte del Tema: El proceso de
urbanizacién de Guatemala 1944-2002, estudia, desde la perspectiva historica,
la influencia que han tenido los Barrancos y vias de comunicacion, en el
crecimiento poblacional y en la expansion fisica de la Ciudad de Guatemala.

Los barrancos, a la vez que han servido de limites al crecimiento de la
ciudad, también han sido foco de atraccion para aquellos sectores desposeidos
y carentes de la posibilidad de obtencién de propiedad por otras vias, dando
lugar a asentamientos humanos en condiciones de vulnerabilidad, ubicados en
las cercanias del centro histérico y en la periferia de la ciudad.

Las principales vias de comunicaciones, trazadas antes del traslado de la
ciudad en 1776, y la comunicacién entre la ciudad y los pueblos adyacentes,
marcan e influyen en la forma en que crece la ciudad. La proximidad y
accesibilidad a las vias de comunicacién y el desarrollo de las mismas influyen
en su mantenimiento y al mismo tiempo dan lugar al crecimiento y densificacion
poblacional hacia los puntos que comunica.

Se estudia ademas la creacion y las variaciones de las zonas en el
municipio de Guatemala, sus delimitaciones, los barrancos que poseen, su
ubicacion dentro de limites municipales y la estratificacion promedio de las



personas que las habitan. Al estudiar el crecimiento poblacional involucramos
caracteristicas historicas, que nos dan pautas para explicar los cambios en la
urbanizacion y la composicién social de sus habitantes.
Se presentan ademdas datos censales que permiten visualizar los cambios
demograficos que se han suscitado en las zonas; el proceso de densificacion de
las mismas se describe con la finalidad de una forma de explicacion del
fendbmeno de despoblamiento, el cual consideramos que es una forma de
acomodo de aquellas zonas en donde los niveles de densidad poblacional
fueron muy altos.

En el afio 2007 se extiende el estudio a los municipios que conforman el
Area Metropolitana de la Ciudad de Guatemala, siguiendo las pautas del primer
estudio, para encontrar las caracteristicas particulares de cada uno de ellos.

El Transporte Colectivo en el Area Metropolitana de Guatemala: del
Tranvia al Transmetro.
Arq. Amanda Moran Mérida

La situacion actual del transporte colectivo en el Area Metropolitana de
Guatemala es resultado de un proceso histérico de falta de regulacion municipal
en el sistema y de la operacion de empresas poco organizadas tanto
administrativa como empresarialmente.

El sistema de transporte colectivo por medio de autobuses urbanos se
inicié en el afio 1927 por medio de La Empresa Guatemalteca de Autobuses —
EGA- y Autobuses de Guatemala —AUPACO-. En afios posteriores surgen otras
empresas que cubrian la ciudad de pequefas dimensiones de los afios treinta.

Con la acelerada expansion de la ciudad, que se produjo en la década de
los afios sesenta, las distintas empresas del transporte urbano fueron
ampliando sus rutas, incluso hacia municipios conurbados, como Mixco, Villa
Nueva, San Miguel Petapa, Santa Catarina Pinula y Chinautla. Ello sin
enmarcarse en una minima planificacion urbana. Actualmente el sistema de
transporte urbano en el Area Metropolitana de Guatemala presenta, entre otras,
las siguientes caracteristicas: flota vehicular en mal estado, deficiencias en la
administracion del servicio, inseguridad vinculada a la delincuencia, desorden en
las rutas y en la prestacion del servicio.

El contexto en el que se desenvuelve el transporte colectivo se articula al
crecimiento del parque vehicular particular y los volimenes de
congestionamiento vial, en una ciudad en donde la infraestructura vial esti
disefiada para el uso de vehiculos particulares en calles poco anchas.

Las politicas gubernamentales en el transporte colectivo se han centrado
en el otorgamiento de subsidios, en ejercer poca regulacion del servicio y
conjurar las protestas violentas.

La principal conclusion del estudio es que el servicio de transporte
colectivo en la ciudad de Guatemala desde su surgimiento ha ido paralelo a la
falta de ordenamiento urbano de la ciudad, presentando manifestaciones de
ineficiencia, tanto a nivel del sector de empresarios como por parte del ente
regulador del servicio, la Municipalidad de Guatemala a través de EMETRA; y



que las dimensiones que ha alcanzado el Area Metropolitana de Guatemala
requieren de un nuevo sistema vial moderno, eficiente y ordenado. Para ello
debe elaborarse y llevarse a la practica un plan integral de vialidad que
contemple programas de mejoramiento de la red vial, distribucion racional de
rutas, reglamentacion del transito, fomento de la sustitucion del uso del auto
particular por el colectivo, programa de reubicacibn de paradas,
profesionalizacién de pilotos y ayudantes de buses colectivos y real regulacién
de EMETRA de todas las instancias de transporte y transito urbano.

Movimientos Sociales Urbanos.
Lic. Jorge Aragoén

Uno de los aspectos de mayor relevancia en el estudio del proceso de
urbanizacién se refiere al papel que la relacién Estado — sociedad ha jugado en
cuanto a las politicas publicas urbanas implementadas desde 1944, afio que
marca un corte temporal, verificable en términos de la modernidad politica. En
ese sentido, se concibié una investigacion que permitiera adentrarse a las
politicas publicas urbanas y los estilos de gestién del suelo desde el discurso
oficial del Estado. Dentro de las preocupaciones académicas del Centro de
Estudios Urbanos y Regionales CEUR estos temas ocuparon la atencion de una
primera generacion de investigadores, quienes vivieron y percibieron el proceso
de urbanizacion a la par de acontecimientos de alta relevancia e impacto para la
sociedad guatemalteca en general, y la Universidad de San Carlos, en particular.

Bajo ese espiritu, se inici6 en 2004 la investigacion Politicas y
legislacion en torno al suelo urbano y su relacion con el proceso de
urbanizacion, que se propuso como objetivo principal complementar los
valiosos esfuerzos realizados a lo largo de la vida académica del Centro, en
cuando al papel del Estado y las politicas de gestion de suelo urbano. Publicado
en mayo de 2006, el trabajo mencionado hizo un recorrido historico de la
planificacion y las politicas urbanas, esfuerzo que abarc6é mas de la mitad del
siglo XX guatemalteco. El estudio constatdé la falta de coordinacion
interinstitucional entre los agentes publicos encargados de pensar el territorio
nacional, en vista de las potencialidades y ventajas que cada region de
Guatemala presenta. También revelé la escasa participacion ciudadana en el
disefio de planes y politicas referentes a su propio desarrollo, especialmente en
ciudades intermedias, lo cual ha afectado, por una parte, la construccion de
lazos de solidaridad, y, por otra, la profundizacién del proceso democrético
desde la perspectiva local y cotidiana.

Lo anterior dio inicio a un proceso de indagacion cientifica acerca de lo
gue, por una parte, han sido las politicas de Estado en términos de la
configuracion del territorio nacional y, por otra, la légica de poder que tales
procesos estatales han desencadenado al interior de la sociedad, expresada en
términos de la organizacién sociopolitica. Bajo el supuesto en virtud del cual el
poder se construye socialmente, dio inicio una investigacion titulada Tres
momentos en la constitucion de los movimientos sociales urbanos en
Guatemala: Estado popular, proceso de urbanizacién y guerra interna.



Dicha investigacion tuvo relevancia dentro de las unidades de andlisis Dinamica
Social Territorial y Politicas de Estado.

El tema dio la oportunidad de atender la dicotomia “urbano y rural”’, en
términos de una lucha social y politica por el poder, librada durante mas de
medio siglo de historia reciente de Guatemala, donde las interacciones campo-
ciudad parecen estar desposeidas de una linea que delimite su campo de
influencia, en lo que se refiere a la configuracion y espacios de lucha de los
Movimientos Sociales amplios y, en especifico, aquéllos de vocacion puramente
urbana (MSU). La pregunta que dio inicio a esta investigacion se refiere a la
relacion entre los MSU y el proceso de urbanizacion. En ese sentido, fue
relevante determinar si los MSU, como expresiones de la lucha por el poder,
tienen una lectura que facilite la comprension acerca del proceso de
urbanizacién y, en ese sentido, aporte elementos novedosos para el andlisis del
fendmeno, o es que el proceso de urbanizacion ha condicionado el surgimiento
de los actores sociales urbanos. Tomando en cuenta dicho periodo histérico, se
puso especial atencion a la economia, la lucha por el poder y las dinamicas
sociales y, a su vez, la relevancia que tales factores han tenido para el proceso
de urbanizacion y sus explicaciones posibles, desde el ambito de la sociologia
urbana.

Siguiendo el sentido anterior, en Factores juridico-politicos en la
regionalizacion del territorio nacional. La regionalizacion oficial 1944-2002,
se buscé darle continuidad al tema de las politicas de Estado, delimitando el
objeto de estudio al ambito de la territorialidad. Lo estimulante de esta
investigacion es descubrir en el campo de las leyes escritas la intencionalidad
ideologica de la delimitacion territorial, por intermedio del andlisis de los
procesos de regionalizacion y territorializacion, que incidieron en el cambio de 7
a 22 departamentos en casi dos siglos de existencia del Estado guatemalteco.

Cabe destacar que los dos trabajos mencionados anteriormente se
encuentran en proceso de elaboracion y, por lo tanto, este documento tiene
caracter informativo, a manera de adelantar algunos resultados que puedan ser
relevantes para la sociedad guatemalteca, las autoridades encargadas del
desarrollo urbano y la comunidad epistémica interesada en tales tematicas.

Segregacién Social y Violencia Urbana.
Ing. Mario A. Bravo, M.Sc.

Resefla del Informe de Investigacion: Proceso de urbanizacion,
segregacion social, violencia urbana y “barrios cerrados” en Guatemala 1944-
2002.

Este trabajo del Ingeniero Civil y Maestro en Ciencias con especialidad en
Psicologia Social y Violencia, Mario Alfonso Bravo Soto, profesor-investigador
del Centro de Estudios Urbanos y Regionales, se realiz6 en el marco del
proyecto macro de investigacion: El proceso de urbanizacion en Guatemala,
1944-2002, que el Centro de Estudios Urbanos y Regionales de la Universidad



de San Carlos de Guatemala viene impulsando desde el afio 2004. Dicho
trabajo conformara el Volumen VI de la Serie que ha comenzado a ser publicada
y en la que se exponen distintas facetas de andlisis del proceso de urbanizacion
en nuestro pais.

Por decision del autor, en el Informe: Proceso de urbanizacion,
segregacion social, violencia urbana y “barrios cerrados” en Guatemala 1944-
2002, se incluye como parte de su marco metodologico una propuesta de disefio
de investigacién de la segregacion social como componente en el estudio del
proceso de urbanizacion en Guatemala. En cuanto a sus contenidos
fundamentales, el Informe destaca los enfoques tedricos, conceptos y relaciones
entre proceso de urbanizacién, estratificacion, pobreza, exclusion y segregacion
social; ademas de las categorias de andlisis e indicadores de abordaje con los
gue usualmente se estudia esta tematica. En este sentido, la segregacién social
en Guatemala se estudia desde algunos indicadores demograficos, a los que se
agregan otros de reciente inclusién en el mundo académico especializado en el
tema. Precisamente el “hallazgo” de estos nuevos indicadores en el estudio de
la segregacién social, conduce al autor a relacionar el proceso de urbanizacion
en Guatemala con fenébmenos tan actuales como el de la violencia urbana y la
aparicion de los denominados “barrios cerrados”, abordando para ello los
enfoques, conceptos y variables de estudio relacionados con tales fenébmenos.
Como resultado de ello, en el Informe se destacan las relaciones entre violencia
urbana, anomia social, control territorial, autosegregacion y autoencierro; la
segregacion socio-cultural con la estigmatizacién; y la segregacién social con las
tendencias residenciales contemporaneas, emblematizadas en la aparicion de
los “barrios cerrados” en Guatemala. El Informe arriba finalmente a un conjunto
de conclusiones que, a no dudarlo, motivaran el debate entre los interesados o
especialistas en este tipo de temas.

Trabajo Informal: De la Subsistencia a la Subsuncién Formal.
Lic. Florentin Martinez

En afios recientes en la estructura ocupacional se ha manifestado un
aumento de la informalidad. La Organizacion Internacional del Trabajo (OIT)
sefialé que entre 1990 y 2003 de cada 100 personas ocupadas recientemente,
60 lo hicieron en el sector informal. Se considera que este sector es necesario
para la estabilidad politica y econdmica de los paises, sin embargo ha tenido
como consecuencia la vulnerabilidad en las condiciones laborales. Ante esta
situacion, esta investigacion pretendiéo los siguientes objetivos: Conocer la
condicion de actividad economica de la poblacion guatemalteca. Analizar la
evolucion cuantitativa del empleo en Guatemala. Establecer las caracteristicas
de los trabajadores informales en Guatemala. Determinar su funcién en el
sistema economico. Para ello se utilizaron los datos del XI Censo Nacional de
Poblacién y de la 52. Encuesta de empleo e Ingresos llevados a cabo por el
Instituto Nacional de Estadistica.



Los datos que se presentan muestran que en cincuenta y dos afos la
ocupacion como empleado publico o privado, solamente crecié de un 39.9% en
el aflo 1950 a 49.1% en el afio 2002. La posicidn de patronos se incrementé de
2.67% a 8.6% en el periodo. Esto muestra el débil desarrollo capitalista en el
pais. A nivel de é&reas geograficas, la rural tiene mayor presencia de
trabajadores no remunerados (19.6%) frente a areas urbanas (5.6%). En las
areas rurales existen mas personas como cuenta propia (35.3%) que en areas
urbanas (25.7%). En el area urbana prevalecio la categoria de empleados
(60.7%) frente a las areas rurales (35.8%).

Tomando como referencia la division del empleo entre formal e informal,
los datos utilizados muestran que el 71% de la poblacion ocupada participa en
actividades laborales informales. Aqui la incorporacion de la fuerza laboral es a
edades tempranas y permiten la permanencia laboral de los grupos de edad
mayores. En este sector existe una participacibn mayor de personas con baja
escolaridad. La ausencia de formalizacion de las relaciones laborales en este
sector tiene la desventaja del poco acceso a la cobertura de los servicios del
seguro social por parte de los trabajadores. En este sector los ingresos
percibidos estan por debajo de los costos de la Canasta Basica Vital por lo tanto
se considera que la economia informal es una forma de sobrevivencia mas que
una forma de acumulacion. Asimismo se sefiala que actualmente este sector no
es exclusivo de los paises subdesarrollados las empresas transnacionales
subcontratan o externalizan la produccion de componentes e insumos a
proveedores, que muchas veces son microempresas o empresas a domicilio de
la economia informal de paises en desarrollo.

La Red Vial como Indicador del Proceso de Urbanizacion.
Arq. Isabel Cifuentes

De acuerdo a los parametros que establecen los organismos
internacionales® para medir el desarrollo, la infraestructura vial es uno de ellos y
si bien es cierto las condiciones de vida de los guatemaltecos ha cambiado
desde 1944 a la fecha, esto se debe a muchos factores y aunque pareciera que
el crecimiento ha sido uniforme en todas las regiones del pais, tampoco se
puede caracterizar en funcion de las regiones, pues no es sino hasta 1985 que
se unifica el criterio de las regiones que se conoce hoy.

En la década de 1930 Ubico implementa su politica de programa masivo
de construccion de carreteras, que aumento cinco veces la red de carreteras,
dicho programa como es evidente dependia altamente de los trabajos forzados,
no obstante, las nuevas carreteras si abrieron partes del pais que anteriormente
estaban aisladas.?

! Banco Mundial, el Fondo Monetario Internacional y la Organizacién de Naciones Unidas.
2 Bulmer Thomas, Victor. La Economia politica de Centroamérica desde 1920’. BCIE. Primera Edicion. Costa Rica. 1989.



El primer pavimento construido correspondi6 al tramo carretero
Guatemala — Amatitlan que se inicié en 1935 y fue puesto en servicio en 1938
durante la administracion del general Ubico, paralelo a este proyecto se
desarrollaban proyectos de pavimentaciéon en el tramo Asuncion Mita - San
Cristébal Frontera en la frontera con El Salvador, ambos eran de significativa
importancia para dicho gobierno, pues la ruta a Amatitlan se construyd, para
facilitar el acceso al Lago de Amatitlan que entonces constituyé un atractivo
natural de particular gusto del sefior presidente.

Hacia julio de 1951 se iniciaron los trabajos de la Ruta al Atlantico (CA-9)
Norte, a efecto de unir los Puertos de Barrios y Santo Tomas de Castilla con la
Ciudad de Guatemala. Lo cual implicaria necesariamente la menor dependencia
del tren en cuanto al transporte de carga, no asi de personas, pues desde 1908
existia la linea férrea interoceanica.

La construccion de carreteras se incremento en forma sustancial desde
1944 hasta 1980. A partir de entonces decliné hasta 1985, cuando se inicié una
tendencia de repunte. La red vial, tenia en 1944 una longitud de poco mas de
4,000 kilbmetros de caminos revestidos de grava, asi como otros caminos
transitables en verano, que conformaba un sistema que unia a una gran
cantidad de cabeceras municipales.

Durante el gobierno de Julio César Méndez, Guatemala gozaba de la
simpatia de Estados Unidos, de tal suerte que se impulsaron programas para el
mejoramiento de las condiciones de vida de la poblacion entre los cuales se
contaban, el mejoramiento y ampliacién de la infraestructura®. A partir de la
ejecucion de planes especificos de Gobierno, se produjo el crecimiento y mejora
del sistema o red vial. En 1963 ya existian los tres ejes principales de carreteras
gue atraviesan el pais, de los cuales dos son de oriente a poniente y uno de
norte a sur. Uno de los primeros fue la carretera Interamericana CA-1, que tiene
una longitud de 519 kilbmetros y cuya construccion se inicid6 en 1944 y se
termind en 1969. Se extiende desde La Mesilla, en la frontera con México, hasta
San Cristobal, en la frontera con El Salvador.

El eje norte-sur es la carretera interoceanica CA-9, que parte de Puerto
Barrios, bordea el Rio Motagua, sube al Altiplano, donde esta la capital, y baja
por Escuintla a los puertos San Jose, Quetzal e Iztapa, en una longitud de 435
kilometros. El tramo norte de Guatemala al Atlantico, comenzé a construirse en
1951, y se termind oficialmente el 29 de noviembre de 1959. Ademas de los
ejes indicados, a partir de 1955 se procedid a construir otras carreteras que
también se pueden calificar de primarias o principales, como las siguientes: la
gue conduce de El Rancho a Coban, construida entre 1964 y 1974.

La empresa Ferrocarriles Internacionales de Centroamérica (IRCA),
presto los servicios del transporte privado hasta 1969, en que pasé a operar
como empresa estatal con el nombre de Ferrocarriles de Guatemala (FEGUA).
El movimiento de pasajeros tuvo una caida dramatica, puesto que, después de
haber alcanzado la cantidad de 4.2 millones en 1954, lleg6 a poco menos de

® Rojas Bolafios, Manuel. ‘La Politica’. En Capitulo 2 de Historia General de Centroamérica Tomo V: de la postguerra a
la crisis. FLACSO. Segunda Edicion. San José de Costa Rica.1993.



293,000 personas en 1988. En el mismo lapso, los carros de carga y pasajeros
se redujeron de unos 2,700 a poco mas de 1,500. La via se reportd en los
tltimos afios con 791 kilbmetros de linea principal y 117 de otras vias,
adoleciendo de las mismas deficiencias técnicas originales, como pendientes
excesivas, curvas muy cerradas y rieles livianos. En algunos casos recientes
este derecho de via ha sido utilizado para la construccion e implementacién de
calles que facilitan el transito, particularmente en la Ciudad de Guatemala.

Los Servicios de Agua Potable y Drenajes.
Ing. Nicolas Guzman, M.Sc.

De acuerdo al informe sobre desarrollo humano 2006, publicado para el
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD) se debe garantizar
por lo menos 20 litros de agua limpia al dia como minimo para respetar el
derecho humano al agua. También se debe garantizar un saneamiento
adecuado. Sin embargo, vemos con preocupacién que en Guatemala los
valores de cobertura en agua potable y drenajes no son nada halagadores:
cerca del 10.5% de los hogares urbanos no cuentan con un servicio adecuado
(agua por tuberia), mucho menos los hogares en areas rurales (40.45%). En
cuanto a los drenajes las cifras nos muestran la poca cobertura que existe:
Apenas el 65% de los hogares establecidos en areas urbanas cuentan con
conexién a un sistema de drenajes, sin embargo en areas rurales la cifra cambia
significativamente, ya que solamente el 5.72% de los hogares cuentas con
conexiéon a un sistema de drenajes (alrededor de 62,720 de un total de 1,
095,614 hogares). Por lo tanto, el uso de letrinas como medio de saneamiento
es muy utilizado.

El proceso de urbanizacion que ha tenido Guatemala, no refleja un
crecimiento paralelo con los servicios de agua potable y drenajes, podemos
observar que el Departamento de Guatemala ha tenido una tasa de crecimiento
negativa en promedio de -1.58%, reflejado especialmente en el &rea urbana. La
ciudad de Guatemala, como parte del area metropolitana, tiene un déficit en el
abastecimiento de agua potable, o que hace se refleja en el racionamiento o
cortes del suministro por horas al dia, incluso dias. Evidenciamos también que
en zonas donde esta la mayor cantidad de hogares con niveles de pobreza y
pobreza extrema, tienen en promedio un menor consumo de agua, no asi las
zonas donde viven las personas mas adineradas o se concentran las actividades
econdmicas y financieras del pais, el consumo es mucho mayor. Como ejemplo
tenemos que en 1990, la municipalidad de Guatemala contabilizé en la zona 18
alrededor de 11,319 servicios con promedio de 25.65 m3/dia por servicio. Sin
embargo se contabilizé en la zona 9 alrededor de 1,237 servicios con promedio
de 90.33 m3/dia. Esto significa 3.5 veces mayor que en la zona 18. En resumen,
se observa que el crecimiento demogréfico, econdmico, financiero, etc., de la
ciudad de Guatemala es mas acelerado que la misma prestacion de los servicios
basicos y evidentemente van a ser cada vez mas exigidos por la misma
poblacién. Si sumamos a esto la falta de un gobierno central eficiente y
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municipalidades competentes, deja una perspectiva en el asunto: “problemas
graves para Guatemala, especialmente con el recurso hidrico”.

Proceso de Urbanizacion, Caracteristicas de los Locales de
Habitacion y Expresiones Actuales de los Valores de Oferta
Inmobiliaria en el Departamento de Guatemala.

Ing. Huber Ernesto Palma

En la investigacion se analizan valores de oferta inmobiliaria en
departamento de Guatemala, especialmente de suelo urbano y vivienda,
relacionandola con diferentes estratos de ingreso familiar, asi como con datos
oficiales de demanda habitacional.

Los valores de oferta inmobiliaria se obtuvieron de diversas fuentes:
documentos, registros institucionales, hemerografica, entrevistas personales y
por medio de observaciones directas de campo.

Vale acotar que estos valores son simplemente expresiones cualitativas
de los precios de la tierra urbana por medio de los cuales se explica la relacién
gue hay entre el mercado de suelo urbano y el proceso de urbanizacion en
Guatemala desde una perspectiva general actual.

La oferta inmobiliaria demuestra en sus valores la condicion de stock
retenido, ya que para los diferentes estratos de ingreso resulta ser elevado, lo
expuesto tiene correlacion directa con la condicion monopdlica de la propiedad
privada de inmuebles, y sugiere una elevada concentracion en la tenencia de
tierra urbana, asi como relacion directa con las condiciones socioeconomicas
predominantes  durante el transcurso del proceso de urbanizacién en
Guatemala, las cuales a su vez se exponen mediante el andlisis el mismo y de
las condiciones y caracteristica de los locales de habitacion en el departamento
estudiado.

Con esta investigacion se demuestra la posibilidad de desarrollar modelos
cualitativos que expliquen con datos e informacion hemerografica de facil acceso
al investigador o planificador urbano, cual puede ser el comportamiento de los
precios del suelo en el &rea metropolitana de ciudad Guatemala y plantear
hipétesis acerca de la orientacidbn geogréafica hacia donde se expanda de
manera mas rapida la mancha urbana y podria a su vez, servir como guia de
control frente a la especulacion en los precios del suelo urbano.

Problematica Urbana de Antigua Guatemala.
Arqg. Nestor Arrivillaga

Siendo que uno de los principales objetivos que orientan el trabajo del
CEUR consiste en realizar estudios especificos o el emitir dictamenes sobre
aspectos relacionados con su objeto de estudio, cuando el Centro lo juzgue
necesario o la Universidad se lo solicite, la investigacion encomendada a
arquitecto Arrivillaga es un diagnostico sobre la Ciudad Colonial de Antigua
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Guatemala requerido por el Rector Magnifico de nuestra Casa de Estudios, Lic.
Estuardo Géalvez Barrios.

Este tiene como antecedente la solicitud que la Asociacién IXIM hiciera a
la Universidad de San Carlos de un diagndéstico que sirviera de base para
orientar la discusion y participacion entre los partidos politicos que contenderan
por los cargos de la Corporacion Municipal de la Antigua Guatemala y la
sociedad civil, en un evento que tendra lugar a mediados del presente afio.

El presente proyecto, en consecuencia, que se inscribe en las funciones
de extension universitaria en beneficio de la ciudadania guatemalteca y, en este
caso, los gobiernos locales, tomara en consideracion, entre otros, del estado y
retos actuales de los servicios basicos de infraestructura, el urbanismo, la
salubridad, las condiciones socioecondmicas de la poblacion y los factores de
riesgo y vulnerabilidad de este importante asentamiento.
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